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Perencanaan Perpanjangan Dan Tebal Perkerasan Runway Pada
Bandar Udara Kol. Robert Atty Bessing Malinau Kalimantan
Utara

DT.Nazal Farug?, Ir. Alik Ansyori Alamsyah, MT.2, Dr. Abdul Samad, St.,M.T?.

Mahasiswa® ,Dosen Pembimbing 12, Dosen Pembimbing 2°
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Abstrak

Bandar udara Kol. Robert Atty Bessing Merupakan bandar udara kelas 111
yang Terletak di Kabupaten Malinau, Provinsi Kalimantan Utara. Bandar udara
Robert Atty Bessing yang terus berupaya meningkatkan kualitas pelayanan
penerbangan - bagi - masyarakat pengguna, dengan rencana - melakukan
pengembangan. fasilitas landas pacu dari 1.450 meter menjadi 2.088 meter.
Pemanjangan fasilitas landas pacu sepanjang 638 meter ini diharapkan agar pesawat
udara berbadan lebar dapat mendarat di bandar udara Robert Atty Bessing yang saat
ini baru dapat didarati oleh pesawat dengan tipe 737-500. Pada tugas akhir ini
menggunakan metode Federal - Aviation Administration (FAA) serta metode
California Bearing Ratio (CBR) untuk mengetahui kebutuhan tebal perkerasan
lentur. Metode California Bearing Ratio (CBR) menghasilkan total tebal perkerasan
113 cm dan metode Federal Aviation Administration(FAA) menghasilkan total
tebal perkerasan 64,5 cm. Perhitungan RAB ( Rencana Anggaran Biaya) pekerjaan
perkerasan Runway Bandar Udara Kol. Robert Atty Bessing menggunakan
Perhitungan RAB (. Rencana Anggaran Biaya) pekerjaan perkerasan Runway
Bandar Udara Kol. Robert Atty Bessing menggunakan metode FAA untuk
diaplikasikan pada pengembangan landasan pacu Bandar Udara Robert Atty
Bessing dikarena kan selain lebih ekonomis, ketebalan yang minimum yang di
peroleh dari metode FAA tetap menjamin dan mempertahankan keamanan dan
kenyaman untuk di gunakan. Total biaya yang diperlukan untuk penambahan
panjang runway sesuai kebutuhan pesawat rencana sebesar Rp. 52,456,826,976.60,-

Kata Kunci : Bandar Udara; Runway; Perkerasan Lentur; Rencana Anggaran
Biaya
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Planning For The Extension and Thickness of The Runway
Pavement at Kol. Robert Atty Bessing Malinau Airport, North
Kalimantan

DT.Nazal Farug?, Ir. Alik Ansyori Alamsyah, MT.2, Dr. Abdul Samad, St.,M.T?.
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Abstract

Kol.Robert Atty Bessing Airport is a class 111 airport located in the city of
Malinau Regency, North Kalimantan Province. Kol. Robert Atty Bessing Airport,
which continues to improve the quality of flight services for the user community,
plans to develop runway facilities from 1,450 meters to 2,088 meters. The
extension of the 638 meter. runway is expected so that wide-body aircraft can land
at Kol. Robert Atty Bessing airport, whichcurrently can only be accommodated
by type 737-500 aircraft. This final project uses the Federal Aviation
Administration (FAA) method and the CaliforniaBearing Ratio (CBR) method to
determine the required thickness of flexible pavement. The California Bearing
Ratio (CBR) method produces a total pavementthickness of 113 cm and the Federal
Aviation Administration (FAA) method produces a total pavement thickness of
64,5 cm. Calculation of Budget Plan (RAB) for the runway pavement work at
Colonel Robert Atty Bessing Airport using the FAA method for application in the
development of the runway at Robert Atty Bessing Airport is chosen because,
besides being more economical, the minimum thickness obtained from the FAA
method still ensures and maintains safety and comfort for use. The total cost
required for the extension of the runway according to the planned aircraft needs is
IDR 52,456,826,976.60,-

Keywords: Airport; Runways; Flexible Pavement; Budget plan
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