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Abstract

East Kalimantan Province as one of the gateways of development in Eastern
Indonesia, has the highest income economic development on the island of
Kalimantan which shares the consequences of largeiinfrastructure needs as well.
mining roads in Batu Kajang City were built to facilitate traffic on mining roads
that continue to grow. From the mine road in Batu Kajang City, a flexibel pavement
road will be planned with the aim of adding new access to new coal sources to the
ROM (Raw of material), due to.the condition of the existing road which is still in
the form of a gravel road, an overlay is needed. The concept of overlay refers to the
process of supporting one image or element on another. overlay refers to an
additional layer of asphalt located at the top of the road surface structure. Its
purpose is to increase the thickness of the road layer so as to optimize its function
for transportation users. To ensure the proper thickness of the road overlay, the
authors used two comparative ways to establish a safe and substantial overlay. The
methods used are: Bina Marga method in 2017 and AASHTO in 1993 with the
planned vesults, the thickness of the additional layer (Overlay) Bina Marga Method
of 10 cm with a work cost of Rp 7,341,948,000 (Seven Billion Three Hundred Forty
One Million Nine Hundred Forty Eight Thousand Rupiah). And the thickness of the
additional layer (Overlay) AASHTO Method of 17 cm with a work cost of Rp
10,836,588,000 (Ten Billion Eight Hundred Thirty Six Million Five Hundred Eighty
Eight Thousand Rupiah). Keywords: Additional Layer Flexural Pavement,
AASHTO 1993, Bina Marga 2017
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Abstract

Provinsi Kalimantan Timur selaku salah satu pintu gerbang pembangunan di daerah
Indonesia bagian Timur, memiliki perkembangan ekonomi pemasukan paling
tinggi di Pulau Kalimantan yang membagikan akibat terhadap kebutuhan
infrastruktur yang besar pula. jalan tambang di Kota Batu Kajang dibangun untuk
memperlancar lalu lintas pada jalan tambang yang terus berkembang. Dari jalan
tambang di Kota Batu Kajang tersebut akan di rencanakan jalan perkerasan lentur
(flexibel pavement) dengan tujuan menambah akses baru menuju sumber batubara
baru hingga ke ROM (Raw- of material), dikarenakan kondisi jalan eksisting yang
masih dalam bentuk jalan kerikil maka perlu adanya overlay. Konsep overlay
mengacu pada proses menopang satu gambar atau elemen pada yang lain. overlay
merujuk pada lapisan aspal tambahan yang terletak di bagian atas struktur
permukaan jalan. Tujuannya untuk meningkatkan ketebalan lapisan jalan sehingga
mengoptimalkan = fungsinya bagi pengguna transportasi. Untuk memastikan
ketebalan yang tepat. dari pengepungan jalan, penulis menggunakan dua cara
komparatif untuk menetapkan pengepakan yang aman dan substansial. Metode-
metode yang digunakan ialah : Metode Bina Marga tahun 2017 dan AASHTO tahun
1993 dengan hasil yang direncanakan, tebal lapis tambahan (Overlay) Metode Bina
Marga sebesar 10 cm dengan biaya pekerjaan sejumlah Rp 7.341.948.000 (Tujuh
Milyar Tiga Ratus Empat Puluh Satu Juta Sembilan Ratus Empat Puluh Delapan
Ribu Rupiah). Dan tebal lapis tambahan (Overlay) Metode AASHTO sebesar 17
cm dengan biaya pekerjaan sejumlah Rp 10.836.588.000 (Sepuluh Milyar Delapan
Ratus Tiga Puluh Enam Juta Lima Ratus Delapan Puluh Delapan Ribu Rupiah).
Kata Kunci : Perkerasan Lentur Lapis Tambahan, AASHTO 1993, Bina Marga
2017
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