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ABSTRAK 

 

KRL sebagai moda transportasi massal yang efisien dan ramah lingkungan 

memerlukan analisis yang cermat dalam hal konsumsi energi, terutama dalam 

hubungannya dengan kecepatan operasional. Metode yang digunakan dalam 

penelitian ini melibatkan simulasi perjalanan KRL pada beberapa rute dengan 

kecepatan yang berbeda-beda. Data konsumsi daya listrik dianalisis untuk melihat 

pola hubungan antara kecepatan dan daya yang dikonsumsi. Dari penelitian 

ini kecepatan operasional KRL sangat mempengaruhi efisiensi konsumsi daya 

listrik. Pada kecepatan di 35 km/jam membutuhkan energi 33,5 kWh dan pada 

kecepatan 120 km/jam membutuhkan konsumsi daya sebesar 202,6kWh Oleh 

karena itu, pengaturan kecepatan yang optimal perlu diperhatikan untuk 

meminimalkan konsumsi energi tanpa mengurangi efisiensi operasional. Temuan 

ini diharapkan dapat memberikan kontribusi bagi pengelolaan energi yang lebih 

efisien dalam operasional KRL di masa depan. 

 

Kata Kunci: KRL, efisiensi energi, kecepatan operasional, konsumsi daya listrik, 

Etrax. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

ABSTRACT 

 

KRL as an efficient and environmentally friendly mode of mass transportation 

requires careful analysis in terms of energy consumption, especially in relation to 

operational speed. The method used in this research involves simulating KRL trips 

on several routes at different speeds. Electrical power consumption data is analyzed 

to see the relationship pattern between speed and power consumed. From this 

research, the operational speed of KRL greatly influences the efficiency of electric 

power consumption. At a speed of 35 km/h it requires 33.5 kWh of energy and at a 

speed of 120 km/h it requires a power consumption of 202.6 kWh. Therefore, 

optimal speed settings need to be considered to minimize energy consumption 

without reducing operational efficiency. It is hoped that these findings can 

contribute to more efficient energy management in future KRL operations.\ 

 

Keywords: KRL, energy efficiency, operational speed, electric power consumption, 

Etrax. 
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