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ABSTRAK

Indonesia merupakan negara kepulauan terbesar di dunia, hal ini dikarenakan
Indonesia memiliki 17,508 pulau besar dan kecil. Indonesia memiliki daratan seluas
1,937 juta km? dengan luas laut 5,8 juta km? dengan garis pantai terpanjang didunia
yang dipisahkan oleh lembah, dataran tinggi, sungai dan lainnya. Maka dari itu,
dibutuhkan prasarana berupa jembatan untuk menghubungkan wilayah yang
terpisahkan. Pada ajang KJI XVII 2022, terdapat beberapa klasifikasi perlombaan
yang salah satunya adalah jembatan rangka baja dengan material baja karbon.
Namun, jenis profil ini sangat jarang ditemui di lapangan pada jembatan sebenarnya
sehingga penulis melakukan perbandingan profil antara Wide Flange dan Double
Channel serta mengkonversi kejembatan sebenarnya dengan skala 1:10. Dari hasil
analisis yang penulis lakukan di dapatkan lendutan pada profil Wide Flange dengan
lendutan sebesar 1,05 mm dan lendutan pada profil Double Channel dengan
lendutan sebesar 2,36 mm yang sesuai dengan ketentuan berada dibawah lendutan
izin sebesar 31 mm. Pada kedua profil juga sudah disamakan luas penampang, agar
menjadi pembanding yang kuat kepada kedua profil. Pada jembatan dengan profil
Wide Flange memiliki berat jembatan sebesar 39.081 kg dan untuk jembatan profil
Double Channel memiliki berat jembatan sebesar 40.325,46 kg. Dari kedua hasil
ini maka dipilih profil Wide Flange sebagai profil jembatan penyusun jembatan

karena ekonomis dibandingkan jembatan dengan profile Double Channel.

Kata kunci : Jembatan Rangka Baja, Perbandingan Profil, Sap 2000, Kji XVII
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ABSTRACT

Indonesia is the largest archipelagic country in the world, this is because Indonesia
has 17,508 large and small islands. Indonesia has a land area of 1.937 million km2
with a sea area of 5.8 million km2 with the longest coastline in the world separated
by valleys, plateaus, rivers and others. Therefore, infrastructure is needed in the
form of bridges to connect separated areas. At the KJI XVII 2022 event, there are
several competition classifications, one of which is steel frame bridges with carbon
steel material. However, this type of profile is very rarely found in the field on
actual bridges, so the author carried out a profile comparison between Wide Flange
and Double Channel and converted the actual bridge to a scale of 1:10. From the
results of the analysis carried out by the author, the deflection on the Wide Flange
profile was obtained with a deflection of 1.05 mm and the deflection on the Double
Channel profile with a deflection of 2.36 mm which is in ‘accordance with the
provisions below the permit deflection of 31 mm. The cross-sectional areas of the
two profiles have also been equalized, so that there is a strong comparison between
the two profiles. A bridge with a Wide Flange profile has a bridge weight of 39,081
kg and a Double Channel profile bridge has a bridge weight of 40,325.46 kg. From
these two results, the Wide Flange profile was chosen as the bridge profile that
makes up the bridge because it is economical compared to bridges with a Double

Channel profile.

Keywords: Steel Frame Bridge, Profile Comparison, Sap 2000, Kji XVII
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