PERENCANAAN DESAIN PERKERASAN KAKU (RIGID
PAVEMENT) MENGGUNAKAN METODE BINA MARGA
2017 DAN AASHTO 1993 JALAN TOL SERPONG -
BALARAJA SEKSI 1B STA 5+150 — STA 9+845

Skripsi

Diajukan Kepada Universitas Muhammadiyah Malang
Untuk Memenuhi Salah Satu Persyaratan Akademik
Dalam Menyelesaikan Program Sarjana Teknik

Disusun Oleh:

ARIF BUDI IRAWAN
201910340311150

JURUSAN TEKNIK SIPIL
FAKULTAS TEKNIK
UNIVERSITAS MUHAMMADIYAH MALANG
2024



LEMBAR PENGESAHAN

LEMBAR PENGESAHAN
Judul : Perecanaan Desain Perkerasan Kaku (Rigid Pavement)
Menggunakan Metode Bina Marga 2017 dan AASHTO 1993 Jalan
Tol Serpong - Balaraja Seksi 1B Sta 5+150 — 9+845.
Nama : Arif Budi Irawan
Nim :201910340311150
T
Pada hari Sabtu tanggal 18 Mgff()/24. telah diiu‘l\oli:hli\r‘n penguiji:

" Y

/ "0 i ", §
1. Dr. Wg:mad\sﬁ‘.m:r. . bosg.nP/engu il

/Lintang Satiti Mahabella, S.T.,M.T. Bosen Pengujf I1:.,

P Ny \ ,.‘”, .,’: =33t .

v ;\_‘ N .‘(: . \.\.‘:\\ 1 ,,/,” | -~

' W NN a2 G

) a8 . [ - $37% - - -
\l. — | - Disetujui Oleh: =~ L1

\Z % =\ d= T~/
) gmg:’;gnbmg:,/.f-.:_“ B j__5[)53?‘5‘“Pml_ain‘:lbin;;;zj: ]

BrT? Sulianto, M.T.



SURAT PERNYATAAN KEASLIAN

SURAT PERNYATAAN KEASLIAN
Yang bertanda tangan dibawah ini :

Nama Lengkap : Arif Budi Irawan

NIM :201910340311150

Jurusan : Teknik Sipil

Fakultas : Teknik N
Universitas + Univers Muhuima}iy‘ahmlans

01993 JALAN TOL SERPO N }.ARAJA SEKSI 1B STA 54150
smms".&mmsunq\“ mmauhrymmomgm Denga
Juhhsknpsl lﬂlhdakthlpnhryn ilmiah ynngpemahdujnhn olelf‘b"nnglm
mmwmuymmmmmmmwmﬁaf’m
katya st pendspat yang-pemsh diflis. sia diterbitkanoleh orang sin, baik
wb{ymyuulmﬁny&kmmhyakg%W&d&uupdmwmi’
mxmahmsmwﬁmmndaﬁum‘\ g j

||\ \ |~ /

tf’ | .)‘ W\ /
/ 3 ) 0 ,

| :,- v /.

Asif Budi Irawan



KATA PENGANTAR

KATA PENGANTAR

Puji syukur penulis panjatkan kepada Allah SWT, karena dengan rahmat
dan hidayah-Nya penulis dapat menyelesaikan skripsi dengan berjudul
“Perencanaan Desain Perkerasan Kaku (Rigit Pavement) Menggunakan Metode
‘ Bina Marga 2017 dan Metode AASHTO 1993 Jalan Tol Serpong — Balaraja Seksi
1B Sta 5+150 - Sta 9+845™.

Skripsi ini disusun sebagai syarat utama untuk mendapatkan gelar Satjana
Teknik pada jurusan Teknik Sipi, Fakultas Tekaik, Universitas Muhammadiyah
Malang. Diharapkan skripsi ini mampu memberikan pemahaman publik dan
akademisi yang lebih baik mengenai topik yang dibahas dalam penyusunan skripsi

Atas bantuan dan kerjasama yang baik dari semua pihak hingga selesainya
skripsi ini, penulis mengucapkan terima ka.slth kepada :

ARbir kala penulis berhafap kripsi Ll GAgat memberikan sunibiagan bagl
kemajuan _pemahaman mengenai topik perencanaan jalan tol di Indonesia
khususnya perencanaan desain perkerasan kaku. Kritik, saran, dan pertanyaan dapat
penulis terima demi kesempurnaan skripsi ini melalui email pribadi-yang di
cantumkan berikut arifbudiirawan03@gmail.com ,

Malang,saluni 2024

Penulis



Perencanaan Desain Perkerasan Kaku (Rigit Pavement)
Menggunakan Metode Bina Marga 2017 Dan Metode AASHTO
1993 Jalan Tol Serpong — Balaraja Seksi 1B STA 5+150 - STA

0+845

Arif Budi Irawan®, Andi Syaiful Amal®,Alik Ansyori Alamsyah®
YMahasiswa Jurusan Teknik Sipil, Fakultas Teknik — Universitas Muhammadiyah
Malang
23Dosen Jurusan Teknik Sipil Fakultas Teknik - Universitas Muhammadiyah
Malang Kampus I11 JI. Tlogomas
No. 246 Telp (034146318-319 pes. 130 Fax (0341)460435
Email: arifbudiirawan03@gmail.com

ABSTRAK

Tugas akhir ini mengkaji tentang perkerasan kaku di jalan tol. Tujuan dari
perencanaan ini ialah untuk merencanakan desain perkerasan kaku dan rencana
anggaran biaya yang perlu dikeluarkan dalam perencanaan jalan tol. Sehingga perlu
dilakukan perencanaan perkerasan dengan menggunakan metode Bina Marga 2017
dan AASHTO 1993. Data — data yang diperlukan diantaranya data volume lalu
lintas, data curah hujan, data teknis, dan data tanah, setelah terkumpul semua data
dilakukan perencanaan dengan menggunakan metode Bina Marga 2017 dan
AASHTO 1993 kemudian diakhiri dengan perhitungan RAB yang sesuai dengan
tebal perkerasan yang direncanakan di jalan tol Serpong — Balaraja sehingga didapat
hasil desain dengan menggunakan metode AASHTO 1993 menghasilkan ketebalan
pelat beton sebesar 42 cm dan lapisan pondasi 10 cm, sedangkan dalam
perencanaan dengan metode Bina Marga 2017 diperoleh ketebalan pelat beton
sekitar 30,5 cm lapisan pondasi (LC) 10 cm dan Lapisan Pondasi bawah agregat
class B 15 cm. Sedangkan untuk rencana anggaran biaya yang di dapat pada setiap
metode memiliki hasil yang berbeda. Pada perkerasan kaku metode Bina Marga
2017 didapatkan rencana biaya sebesar Rp 73.721.843.085,0. Sedangkan
menggunakan metode AASHTO 1993 rencana biaya yang dihasilkan adalah
sebesar Rp 93.313.825.729 . Rencana anggaran biaya ini memiliki perbedaan

dikarenakan hasil perencanaan tebal perkerasan kaku yang berbeda.



Kata Kunci: Perencanaan Desain Perkerasan Kaku dan Rencana Anggaran Biaya
Menggunakan Metode Bina Marga 2017 dan Metode AASHTO 1993.
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ABSTRACT
This final assignment examines rigid pavement on toll roads. The purpose of this
planning is to plan the pavement design and budget the costs that need to be incurred
in toll road planning. So it is necessary to plan the pavement using the 2017 Bina
Marga and AASHTO 1993 methods. The data required includes traffic volume data,
rainfall data, technical data, soil data. After collecting all the data, planning is
carried out using the 2017 Bina Marga and AASHTO methods. 1993 then ended
with a RAB calculation that was in accordance with the thickness of the pavement
planned for the Serpong — Balaraja toll road so that the design results using the 1993
AASHTO method produced a concrete slab thickness of 42 cm and a foundation
layer of 10 cm, whereas in planning using the 2017 Bina Marga method the
thickness was obtained. concrete slab around 30.5 cm, foundation layer (LC) 10 cm
and foundation layer under class B aggregate 15 cm. Meanwhile, the cost budget
plans obtained from each method have different results. For the 2017 Bina Marga
rigid pavement method, the planned cost is IDR 73,721,843,085.0. Meanwhile,
using the AASHTO 1993 method, the resulting cost plan is IDR 93,313,825,729.
This cost budget plan has differences due to different rigid pavement thickness

planning results.

Keywords: Rigid Pavement Design Planning and Cost Budget Plan Using the 2017
Bina Marga Method and 1993 AASHTO Method.
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