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ABSTRAK 

 
Jalan Ir. P. H. Moch Noor merupakan bagian dari rencana Jalan Strategis Nasional 

dengan tipe dua lajur dua arah tanpa pemisah (2/2 UD), yang masing-masing lajurnya 

memiliki lebar 3,25 meter, berlokasi di Kabupaten Tabalong, Kalimantan Selatan. Jalan ini 

menggunakan konstruksi perkerasan lentur dan saat ini berada dalam kondisi perkerasan 

jalan yang rusak. Oleh karena itu, diperlukan perencanaan penanganan yang tepat melalui 

penilaian tingkat kerusakan menggunakan metode PCI (Pavement Condition Index). 

Penilaian ini dilakukan dengan cara observasi langsung dilapangan, dilanjutkan dengan 

perancangan perbaikan berdasarkan kondisi kerusakan yang ditemukan pada lokasi 

penelitian, menggunakan acuan prosedur Metode Bina Marga 2017. Selain menentukan 

tebal perkerasan yang diperlukan, studi ini juga menghitung estimasi biaya penanganan 

kerusakan. Hasil penilaian menunjukkan bahwa ruas jalan Ir. P. H. Moch Noor memiliki 

rata-rata nilai PCI sebesar 68,5, sehingga penanganannya dilakukan pengisian retak, 

penambalan, dan pelapisan ulang (overlay) setebal 4 cm. Estimasi biaya yang dibutuhkan 

untuk perbaikan perkerasan tersebut mencapai Rp3,390,572,297.58. 

 

 

Kata Kunci: Pavement Condition Index, Kerusakan Jalan, Bina Marga 2017
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ABSTRACT 

 
Ir. P. H. Moch Noor Road is a planned National Strategic Road with a 2-lane 2-

way undivided (2/2 UD) road type, with each lane having a width of 3.25 meters, located 

in Tabalong Regency, South Kalimantan. The road uses flexible pavement and is currently 

in damaged condition. Therefore, appropriate repair planning needs to be conducted by 

assessing the damage condition using the PCI method through direct field observation and 

designing the road damage repair according to existing repair conditions, following the 

2017 Bina Marga flexible pavement thickness design procedure. In addition to analyzing 

the appropriate pavement thickness, the repair cost for the road damage is also calculated. 

The damage condition of the Ir. P. H. Moch Noor Road segment, with an average PCI value 

of 68,5, so the handling is carried out by filling cracks, patching, and re-coating (overlay) 

with a thickness of 4 cm. The estimated repair cost for the treatment on the Ir. P. H. Moch 

Noor Road segment is Rp3,390,572,297.58. 

 

Keyword: Pavement Condition Index, Road Damage, Bina Marga Method   
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