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ABSTRAK
Analisa kerusakan jalan ini dilakukan pada ruas Jalan Patimura, Kota Batu, Jawa

Timur. Jalan Patimura merupakan salah satu Jalan Provinsi yang berada di tengah
kota wisata batu, yang pastinya menyebabkan volume lalu lintas kendaraan semakin

meningkat setiap tahunnya. Tercatat Volume tertinggi kendaraan yang melintas
pada ruas jalan Patimura mencapai 35.337 kendaraan dalam sehari (ITS Dishub
Kota Batu, 2024). Adanya peningkatan ini mengakibatkan menurunnya
kemampuan jalan untuk menerima beban diatasnya. Oleh karena itu, banyak
terjadinya kerusakan pada perkerasan jalan tersebut. Analisa ini bertujuan untuk
mengetahui kerusakan yang terjadi dengan menggunakan Metode PCI dan Bina
Marga, serta cara penanganan jalan yang sesuai. Nilai kerusakan pada Jalan
Patimura dengan menggunakan Metode PCI diperoleh sebesar 65,57 dengan rating
Baik (Good), sedangkan untuk Metode Bina Marga mendapat nilai (UP) sebesar
7,29 dengan program Pemeliharaan rutin. Dari hasi Analisa kerusakan jalan tersebut
berguna sebagai dasar untuk menentukan penanganan agar menjamin kenyamanan,
keamanan, dan keselamatan bagi pengguna jalan. Metode yang digunakan sebagai
Alternatif penanganan kerusakan pada Jalan Patimura yaitu Metode Bina Marga,
dengan hasil penentuan penanganan diantaranya yaitu penanganan (Pengaspalan)
P2, (Pengisian Retak) P4, (Penambaalan) P5. dan (Perataan) P6. Masing-masing
penanganan mengacu terhadap jenis dan tingat kerusakan. Volume keseluruhan
kerusakan yang didapat dari hasil Analisa sebesar 582,81 m2 dengan nilai
presentase 5,36 %. Rencana Anggaran Biaya (RAB) yang dibutuhkan sebagai
penanganan kerusakan Jalan Patimura yaitu sebesar Rp. 184.022.000,00.

Kata Kunci: Kerusakan Jalan, Metode PCI, Metode Bina Marga, Rencana
Anggaran Biaya

Vi



ANALYSIS OF ROAD DAMAGE LEVELS AND ALTERNATIVE REPAIRS
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ABSTRACT
The analysis of road damage was carried out on the section of Jalan Patimura,

Batu City, East Java. Jalan Patimura is one of the Provincial Roads in the middle
of the stone tourism city, which certainly causes the volume of vehicle traffic to

increase every year. It was recorded that the highest volume of vehicles passing on
the Patimura road section reached 35,337 vehicles in a day (Batu City ITS Dishub,
2024). This increase results in a decrease in the ability of the road to accept the
load on it. Therefore, there is a lot of damage to the road pavement. This analysis
aims to find out the damage that occurs using the PCI and Highway Methods, as
well as the appropriate road handling methods. The damage value on Jalan
Patimura using the PCI Method was obtained at 65.57 with a Good rating, while
for the Highway Method it received a score (UP) of 7.29 with a routine maintenance
program. From the results of the road damage analysis, it is useful as a basis for
determining handling to ensure comfort, security, and safety for road users. The
method used as an alternative to handling damage on Jalan Patimura is the
Highway Method, with the results of determining the handling including handling
(Paving) P2, (Filling Cracks) P4, (Patching) P5. and (Leveling) P6. Each treatment
refers to the type and level of damage. The overall volume of damage obtained from
the analysis results was 582.81 m2 with a percentage value of 5.36%. The Cost
Budget Plan (RAB) needed to handle damage to Jalan Patimura is Rp.
184,022,000.00.

Keywords: Road Damage, PCI Method, BinaMarga Method , Cost Budget
Plan
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